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The invention concerns a turbine motor that can be used as the drive for the bell-shaped 
plate of a rotary atomizer according to the preamble of Claim 1. 

More specifically, it concerns high-speed rotary atomizers for the electrostatic 
mass-production coating of workpieces, such as vehicle chassis. Radial turbines, which are 
operated in a known way with compressed air and which have a hollow shaft that carries the 
bell-shaped plate and that rotates in an air bearing, are used for driving the bell-shaped plate of 
such atomizers (DE 43 06 80, EP 0 796 663 Bl). Air can either flow against the radial turbines in 
the tangential direction or through the turbines in the radial direction. In the latter case, the 
turbine wheel consists of a disk, which rotates in an essentially closed cylindrical interior of the 
bearing unit of the drive shaft and which has turbine blades formed on its end surface near the 
periphery. The driving air flows through the turbine blades in the radial direction within a 
channel, which is limited on one side by the turbine wheel and, in the known case, on its 
opposite side by a stationary part of the bearing unit. The driving air is guided into this drive 
channel through one or more supply channels, which open into a nozzle, whose opening, e.g., 
with a rectangular cross section, represents in the known case the smallest cross section of the 
associated driving-air supply. There is an air gap between the axial ends of the turbine blades and 
the stationary part of the bearing unit through which a portion of the driving air for the drive is 
lost. Another disadvantage is a turbulent boundary layer, which forms between the flowing 
driving air and the stationary housing part for the considered known radial turbine and causes 
high friction losses. Consequently, the efficiency of the known radial turbine is limited. 

The invention is based on the problem of providing a turbine motor for a rotary atomizer, 
which enables a higher driving efficiency than for comparable, known radial turbines. 

This problem is solved by the turbine motor characterized in the claims. 

The turbine is significantly improved by the invention in terms of flow. In particular, 
because the drive channel is not limited on only one side as before, but instead is also closed on 
the other side by an element that rotates with the turbine, the drive air can flow through the 
closed channel without losses and with low friction. An advantageous possibility for realization 
is to limit the drive channel by a disk, which is attached to the turbine wheel and/or to the drive 
shaft, which rotates with the wheel, and which can form or contain at least one outlet opening for 
the driving air on the inside in the radial direction. 

According to another feature of the invention, the cross-sectional area of the inlet opening 
through which the driving air flows from a supply channel of the bearing unit into the drive 
channel of the turbine should be greater than the cross-sectional area of the supply channel at its 
point of smallest cross section. In particular, the inlet can be configured as a so-called Laval or 
ultrasonic nozzle, whose cross section first narrows and then expands to generate gas flow rates 
that can lie, at least theoretically, in the ultrasonic range. Surprisingly, it has been determined 
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that the resulting changes in speed and pressure of the incoming air lead to a significant 
improvement of the driving efficiency of the turbine in comparison with the previously 
conventional nozzles. 

The turbine can be optimized in terms of flow by the invention, which can provide, above 
all, a higher rpm than before. For a rotary atomizer, a higher outflow rate of the coating material 
at the bell-shaped plate driven by the turbine is achieved with the higher rpm. 

Preferably, the mass of the entire exchangeable motor unit (without bell-shaped plate), 
known as a modular-type construction unit, is less than 0.8 kg, which was previously possible 
only for significantly lower-power turbines of the considered class. 

The invention is explained in more detail with the embodiment illustrated in the drawing. 
The drawing shows a section through the bearing unit of a rotary atomizer along the axis of the 
drive shaft in a schematically simplified illustration. 

The bearing unit forming the turbine motor described here has a stationary housing 1, in 
which the drive shaft 2 rotates in an air bearing formed between the housing and the shaft. The 
disk-shaped turbine wheel 3 is arranged at one end of the drive shaft 2. The ring of turbine blades 
5 for flow in the radial direction is formed on an annular area of the axial end surface 4 of the 
turbine wheel facing the shaft lying near the periphery of the disk. The turbine wheel 3 rotates in 
a cylindrical interior 6 of the housing 1 dimensioned corresponding to the turbine wheel with 
walls adjacent to the rear flat end surface 7 and the cylindrical peripheral surface 8 of the turbine 
wheel. On the opposite side, on the left in the drawing, the interior 6 is limited by another wall 
surface of the stationary housing 1 running in the radial direction, which forms the opening for 
the shaft 2 in the center and which is positioned, outside of this opening, opposite the axial end 
surface 4 of the turbine wheel 3 at the illustrated axial distance from the ends of the turbine 
blades 5 in the radial direction. Outside of the circumference of the turbine wheel 3 in the radial 
direction and aligned with the turbine blades 5 in the axial direction, an inlet 10 opens into the 
interior 6 for the drive air of the turbine, which comes out of a supply channel running through 
the housing 1. Another air inlet can be provided at 10'. Typically, the housing 1 contains separate 
inlets for driving air and braking air (EP Application No. 02006826.8). The drive shaft can be 
configured as a hollow shaft and the (not-illustrated) bell-shaped plate of the rotary atomizer is 
screwed into the other end of the drive shaft. 

As described thus far, the illustrated bearing unit can correspond to the state of the art of 
conventional rotary atomizers. However, according to the invention, a circular ring-shaped cover 
disk 12 is attached to the turbine wheel 3 on the side of the end surface 4. This cover disk 
directly contacts to the ends of the turbine blades 5 projecting from the end surface 4 in the axial 
direction and rotates with the blades. To explain the differences from the state of the art, only its 
top half is illustrated. The cover disk 12 can be adhered, welded, or attached in some other way, 
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e.g., to the ends of the turbine blades 5 extending in the axial direction. Thus, a drive channel 13 
closed in the axial direction on both sides of the turbine blades 5 is formed between the end 
surface 4 and this cover disk 12, in which the compressed air, which is fed from the air inlet 10 
in a direction that is at least approximately tangential and if necessary with a component directed 
inwards in the radial direction, flows without loss and with low friction between the turbine 
blades. The air released after the delivery of the drive energy to the shaft flows within the 
annular surface area containing the turbine blades in the radial direction into one or more 
recesses 15 and channels 16 of the housing 1 acting as air outlets. 

It is conceivable to provide turbine blades in the described, closed drive channel not only 
on one side, but also on both sides of the turbine wheel. Likewise, it is possible to arrange more 
than just one turbine on a common shaft. 

The cross-sectional area of the opening at the air inlet 10, thus at the outlet point of the 
drive air, is preferably greater than the smallest cross section of the upstream channels of the 
bearing unit, in which the drive air is guided in a known way through at least one hole in an 
annular segment-shaped supply channel and from this channel into one or more nozzles. In 
contrast to conventional nozzles with a cross section that narrows constantly up to the opening, 
which can accelerate the flowing medium only up to a speed that is less than the speed of sound, 
the air inlet 10 is configured as a Laval nozzle, e.g., whose cross section first narrows and then 
expands up to the opening in order to generate ultrasonic speeds in the expanded nozzle section. 
Such ultrasonic nozzles can be advantageous not only for the radial turbines described here, but 
also for other types of turbine motors in order to increase the efficiency. 

The described embodiment can be modified in various ways within the scope of the 
invention. If the turbine wheel consists of two disk elements that are separated in the axial 
direction, these can be connected by axial crosspieces, e.g., at the periphery, between which there 
are open passage openings for air flow, so that the drive channel formed between the disk 
elements is partially closed also at the periphery of the turbine wheel. Furthermore, instead of 
inside one of the disk elements in the radial direction, the outlet for the drive air can be located at 
any other arbitrary position and, if necessary, also outside of the turbine wheel in the radial 
direction. 

In addition, the invention is limited neither to the described tangential or radial direction 
of incoming air nor to two spatially separated disks nor to a certain shape of the blade elements. 
For example, the blade elements can be arranged between a closed cylindrical surface at the 
periphery of the turbine wheel and an inner, similarly closed and cylindrical surface that is 
spatially separated from the other surface in the radial direction, so that a drive channel limited in 
the radial direction on two sides is formed, with the blade elements receiving air flow in the axial 
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direction and with air outlets being able to be located at the opposite end of the annular drive 
channel in the axial direction. 
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Claims 

1 . Turbine motor, which can be used as the drive for the bell-shaped plate of a rotary 
atomizer, with a bearing unit for the drive shaft (2) of the motor; with a turbine wheel (3), which 
is arranged on the drive shaft (2), which rotates in an interior (6) of a housing (1) of the bearing 
unit, and which has blade elements (5) on a carrier surface (4); with an inlet (10) leading from 
the housing (1) into the interior (6) of the housing for a driving gas, such as, particularly 
compressed air, which flows through a drive channel (13) containing the blade elements (5); and 
with an outlet for the driving gas flowing out from the interior (6), characterized in that the drive 
channel (13) opposite the carrier surface (4) of the turbine wheel (3) is limited by an element 
(12) adjacent to the blade elements (5). 

2. Turbine motor according to Claim 1, characterized in that the turbine wheel is formed 
by two disk elements (3,12), which are connected together rigidly, which lie opposite each other 
in the axial direction, and which are limited by the drive channel (13) containing the turbine 
blades (5). 

3. Turbine motor according to Claim 1 or 2, characterized in that the limiting element is a 
disk (12), which is attached to the turbine wheel (3) and/or to the drive shaft (2) and which 
rotates with the wheel. 

4. Turbine motor according to Claim 2 or 3, characterized in that the disk (12) is adhered 
to the turbine blades (5). 

5. Turbine motor according to Claim 2 or 3, characterized in that the disk (12) is welded 
to the turbine blades (5). 

6. Turbine motor according to one of the preceding claims, characterized in that the 
limiting element (12) forms or contains at least one outlet opening for the driving gas. 

7. Turbine motor according to one of the preceding claims, characterized in that at least 
one opening for the driving gas is provided in the housing (1) of the bearing unit in a position 
removed from the drive shaft (2) in the radial direction. 

8. Turbine motor with a bearing unit for the drive shaft (2) of the motor; with a turbine 
wheel (3), which is arranged on the drive shaft (2), which rotates in an interior (6) of a housing 
(1) of the bearing unit, and which has blade elements (5); with an inlet (10) leading from the 
housing (1) into the interior (6) for a driving gas, such as, specifically, compressed air; and with 
an outlet for the drive gas flowing out of the interior (6); particularly, according to one of Claims 
1-7, characterized in that the cross-sectional area of the opening (10) through which the drive gas 
flows from a supply channel located inside the bearing unit into the drive channel (13) 
containing the blade elements (5) is greater than the cross-sectional area of the supply channel at 
its point of smallest cross section. 
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9. Turbine motor according to Claim 8, characterized in that the inlet (10) is configured 
as a Laval nozzle, whose cross section expands after narrowing up to the opening leading into 
the drive channel (13). 

10. Rotary atomizer of a system for mass-production coating of workpieces with a turbine 
motor according to one of the preceding claims. 

Abstract 

A turbine, e.g., with a blade arrangement, which receives an air flow in the radial 
direction and which is located on a carrier surface of the turbine wheel, is used as a drive motor 
for a rotary atomizer. The drive channel, which contains the turbine blades and which is limited 
by the carrier surface, is also closed on its other side by a cover element, which is attached to the 
turbine wheel and which rotates with the wheel for increasing efficiency. For an additional 
increase in efficiency, the inlet for the drive air of the turbine is configured as an ultrasonic 
nozzle with a cross section that expands continuously up to the opening. 
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BESCHREIBDNG 

Die Erf indung betrif ft einen als Antrieb fur den Glockenteller 
eines Rotationszerstaubers verwendbaren Turbinenmotor gemaS dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Insbesondere handelt es sich um Hochrotationszerstauber fur die 
elektrostatische Serienbeschichtung von Werkstucken wie bei- 
spieXsweise Fahrzeugkarossen. Zum Antrieb des Glockentellers 
derartiger Zerstauber (DE 43 06 80, EP 0 796 663 Bl) dienen be- 
kanntlich mit Druckluft betriebene Radial turbinen, deren den 
Glockenteller tragende Hohlwelle in einem Luftlager rotiert. 
Die Radialturbine kann entweder tangential angestromt oder ra- 
dial durchstromt werden. Im letztgenannten Fall besteht das 
Turbinenrad aus einer in einem weitgehend geschlossenen zylind- 
rischen Innenraum der Lagereinheit der Antriebwelle rotierenden 
Scheibe # der auf ihr&r einen Stirnflache in der Nahe des Um- 
fangs Turbinenblatter angeformt sind. Die Antriebsluft durch- 
stromt die Turbinenblatter radial in einem Kanal, der auf sei- 
ner einen Seite von dem Turbinenrad und im bekannten Fall auf 
seiner entgegengesetzten Seite durch einen f eststehenden Teil 
der Lagereinheit begrenzt ist. Die Antriebsluft gelangt in die- 
sen Antriebskanal durch einen oder mehrere Zuleitungskanale, 
die in einer Duse munden, deren im Querschnitt z.B. viereckige 
Offnung im bekannten Fall den kleinsten Querschnitt der jewei- 
ligen Antriebsluf tversorgung darstellt. Zwischen den axialen 
Enden der Turbinenschauf eln und dem f eststehenden Gehauseteil 
der Lagereinheit besteht ein Luftspalt, durch den ein Teil der 
Antriebsluft fur den Antrieb verloren geht. Nachteilig ist auch 
eine turbulente Grenzschicht , die sich bei der betrachteten be- 
kannten Radialturbine zwischen der stromenden Antriebsluft und 
dem f eststehenden Gehauseteil bildet und hohe Reibungsverluste 
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verursacht . Ihfolgedessen ist die Leistungsf ahigkeit der be- 
kannten Radialturbine begrenzt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Turbinenmotor 
fur einen Rotationszerstauber anzugeben, der hohere Antriebs- 
leistungen als bei vergleichbaren bekannten Radial turbinen er- 
moglicht . 

Diese Aufgabe wird durch den in den Patentanspriichen gekenn- 
zeichneten Turbinenmotor gelost. 

Durch die Erfindung wird die Turbine stromungstechnisch wesent- 
lich verbessert. Insbesondere dadurch, dass der Antriebskanal 
nicht wie bisher nur einseitig begrenzt, sondern auch auf der 
anderen Seite durch ein mitrotierendes Element geschlossen 
wird, kann die Antriebsluft den geschlossenen Kanal verlustfrei 
und reibungsarm durchstromen. Eine zweckmafeige Realisieirungs- 
moglichkeit besteht darin, den Antriebskanal durch eine an dem 
Turbinenrad und/oder an der Antriebswelle befestigte und mit 
ihm rotierende Scheibe zu begrenzen, die mindestens eine radial 
innen liegende Auslassof f nung fur die Antriebsluft bilden oder 
enthalten kann. 

GemaS einem anderen Merkmal der Erfindung soil die Quer- 
schnittsf lache der Einlassof fnung, durch die die Antriebsluft 
aus einem Zuleitungskanal der Lagereinheit in den Antriebskanal 
der Turbine stromt, grower sein als die Querschnittsf lache des 
Zuleitungskanals an seiner Stelle kleinsten Querschnitts . Ins- 
besondere kann der Einlass als sogenannte Laval- oder Uber- 
schallduse ausgebildet sein, deren Querschnitt sich zunachst 
verengt und dann zur Erzeugung von Geschwindigkeiten der Gas- 
stromung erweitert, die zumindest theoretisch im Uberschallbe- 
reich liegen konnen. Uberraschend wurde f estgestellt , dass die 
sich hieraus im Vergleich mit den bisher liblichen Dusen erge- 
benden Anderungen der Geschwindigkeit und des Drucks der ein- 
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stromenden Antriebsluft zu einer wesentlichen Verbesserung der 
Antriebsleistung der Turbine fuhren. 

Durch die Erfindung kann die Turbine stromungstechnisch opti- 
rniert werden, wodurch vor allem hohere Drehzahlen als bisher 
ermoglicht werden. Bei einem Rotationszerstauber wird mit der 
hoheren Drehzahl eine hohere Ausflussrate des Beschichtungsma- 
terials an dem von der Turbine angetriebenen Glockenteller er- 
reicht . 

Vorzugsweise betragt die Masse der gesamten, bekanntlich als 
modulartige Baueinheit auswechselbaren Motoreinheit (ohne Glo- 
ckenteller) weniger als 0,8 kg, was bisher nur bei wesentlich 
leistungsschwacheren Turbinenmotoren der betrachteten Gattung 
moglich war. 

An dem in der Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbeispiel wird 
die Erfindung naher erlautert. Die Zeichnung zeigt in schema- 
tisch vereinf achter Darstellung einen Schnitt durch die La- 
gereinheit eines Rotationszerstaubers langs der Achse der An- 
triebswelle. 

Die den hier beschriebenen Turbinenmotor bildende Lagereinheit 
hat ein f eststehendes Gehause 1, in dem die Antriebswelle 2 in 
einem zwischen dem Gehause und der Welle gebildeten Luftlager 
rotiert. An dem einen Ende der Antriebswelle 2 ist das schei- 
benformige Turbinenrad 3 angeordnet, dem auf einem in der Nahe 
des Scheibenumf angs liegenden Ringbereich seiner der Welle zu- 
gewandten axialen Stirnflache 4 der radial zu durchstromende 
Kranz von Turbinenschauf eln 5 angeformt sind. Das Turbinenrad 3 
rotiert in einem entsprechend dem Turbinenrad bemessenen zy- 
lindrischen Innenraum 6 des Gehauses 1 mit nahe an die rucksei- 
tige ebene Stirnflache 7 und die zylindrische Umf angsf lache 8 
des Turbinenrades angrenzenden Wanden. Auf der entgegengesetz- 
ten, in der Zeichnung linken Seite wird der Innenraum 6 von ei- 
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ner weiteren radial verlaufenden Wandf lache des f eststehenden 
Gehauses 1 begrenzt, die in der Mitte die Offnung fur die Welle 
2 bildet und radial auSerhalb dieser Offnung der axialen Stirn- 
f lache 4 des Turbinenrades 3 mit dem dargestellten axialen Ab- 
stand von den Enden der Turbinenschauf eln 5 gegeniibersteht . Ra- 
dial aufierhalb des Umfangs des Turbinenrades 3 und in axialer 
Richtung mit den Turbinenschauf eln 5 ausgerichtet mundet in den 
Innenraum 6 ein Einlass 10 fur die Antriebsluft der Turbine, 
die aus einem durch das Gehause 1 verlaufenden Zuleitungskanal 
kommt. Bei 10' kann ein weiterer Lufteinlass vorgesehen sein. 
Ublicherweise enthalt das Gehause 1 getrennte Einlasse fur An- 
triebsluft und Bremsluft (EP-Anmeldung Nr. 02006826.8) . Die An- 
triebswelle kann als Hohlwelle ausgebildet sein, in deren ande- 
res Ende der (nicht dargestellte) Glockenteller des Rotations- 
zerstaubers geschraubt wird. 

Soweit sie bisher beschrieben wurde, kann die dargestellte La- 
gereinheit an sich dem Stand der Technik ublicher Rotationszer- 
stauber entsprechen. Erf indungsgemafi ist jedoch an dem Turbi- 
nenrad 3 auf der Seite der Stirnflache 4 eine kreisringf ormige 
Abdeckscheibe 12 befestigt, die unmittelbar an den axial von 
der Stirnflache 4 abstehenden Enden der Turbinenschauf eln 5 an- 
liegt und mit ihnen rotiert. Zur Verdeutlichung des Unterschie- 
des zum Stand der Technik ist nur ihre obere Halfte darge- 
stellt. Die Abdeckscheibe 12 kann beispielsweise an die axial 
vorspringenden Enden der Turbinenschauf eln 5 angeklebt, ange- 
schwei&t oder auf andere Weise an ihnen befestigt sein. Zwi- 
schen der Stirnflache 4 und dieser Abdeckscheibe 12 ist somit 
ein auf beiden Seiten der Turbinenschauf eln 5 axial geschlosse- 
ner Antriebskanal 13 gebildet, in dem die aus dem Lufteinlass 
10 wenigstens annahernd tangential und ggf . mit einer radial 
nach innen gerichteten Komponente zugefiihrte Druckluft verlust- 
frei und reibungsarm zwischen den Turbinenschauf eln hindurch- 
fliefit. Radial innerhalb des die Turbinenschauf eln enthaltenden 
Ringf lachenbereiches f liefit die nach Abgabe der Antriebsenergie 
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an die Welle entspaimte Luft in eine oder rnehrere als Luftaus- 
lass dienende Ausnehmungen 15 und Kanale 16 des Geluauses 1 ab. 

Es ist denkbar, Turbinenschaufeln in dem beschriebeoaen ge- 
schlossenen Antriebskanal nicht nur auf einer, sondlern auf bei~ 
den Seiten des Turbinenrades vorzusehen. Ebenso ist.es moglich, 
mehr als nur eine Turbine auf einer ihnen gemeinsamuen Welle an- 
zuordnen . 

Die Querschnittsf lache der Mundungsof f nung am Luf telnlass 10, 
also am Austrittspunkt der Antriebsluft, ist vorzugsweise gro- 
wer als der kleinste Querschnitt der davor liegendem Kanale der 
Lagereinheit , in der die Antriebsluft in an sich bekannter Wei- 
se durch mindestens eine Bohrung in einen ringsegmemtf ormigen 
Zuleitungskanal und aus diesem in eine oder mehr DiLsen gelangt. 
Im Gegensatz zu den bisher ublichen Dusen mit sich stetig bis 
zur Mundungsof f nung verkleinerndem Querschnitt, in denen das 
stromende Medium nur bis weniger als Schallgeschwiii'.&igkeit be- 
schleunigt werden kann, ist der Lufteinlass 10 z.B. als Laval- 
Duse ausgebildet, deren Querschnitt sich zunachst verengt und 
sich dann bis zur Mundungsof f nung erweitert, urn im erweiterten 
Dusenteil Uberschallgeschwindigkeiten zu erzeugen. iDerartige 
Uberschalldusen konnen nicht nur fur die hier bescliriebene Ra- 
dial turbine, sondern auch fur andersartige Turbinemmotoren zur 
Leistungssteigerung vorteilhaft sein. 

Das beschriebene Ausfuhrungsbeispiel kann im Rahmen. der Erf in- 
dung in verschiedener Hinsicht abgewandelt werden. 'fenn das 
Turbinenrad aus zwei axial voneinander beabstandetem Scheiben- 
elementen besteht, konnen diese beispielsweise am Di'nfang durch 
axiale Stege verbunden sein, zwischen denen Durchlassof fnungen 
fur die Luftstromung freigelassen sind, so dass dez zwischen 
den Scheibenelementen gebildete Antriebskanal auch .jam Umf ang 
des Turbinenrades teilweise geschlossen ist. Fernet kann sich 
der Auslass fur die Antriebsluft statt radial innezrlhalb des ei- 
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nen Scheibenelementes an einer beliebigen anderen Stelle und 
ggf . auch radial aufcerhalb des Turbinenrades befinden. 

Die Erfindung ist daruber hinaus weder auf die beschriebene 
tangentiale oder radiale Anstromrichtung noch auf zwei 
beabstandete Scheiben noch auf eine bestimmte Form der Schau- 
felelemente beschrankt. Beispielsweise besteht die Moglichkeit, 
die Schauf elelemente zwischen einer geschlossenen zylindrischen 
Flache am Umf ang des Turbinenrades und einer von ihr radial 
beabstandeten inneren, ebenfalls geschlossenen zylindrischen 
Flache anzuordnen, so dass ein beidseitig radial begrenzter An- 
triebskanal gebildet ist, wobei die Schauf elelemente axial an- 
gestromt werden und sich Luftauslasse am axial entgegengesetz- 
ten Ende des ringformigen Antriebskanals befinden konnen. 
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PATENT ANSPRUCHE 



1. Turbinenmotor, der als Antrieb fur den Glockenteller eines 
Rotationszerstaubers verwendbar ist, 

mit einer Lagereinheit fur die Antriebswelle (2) des Motors, 
mit einem an der Antriebswelle (2) angeordneten Turbinenrad 
(3), das in einem Innenraum (6) eines Gehauses (1) der La- 
gereinheit rotiert und an einer Tragerflache (4) Schauf elele- 
mente (5) aufweist, 

mit einem aus dem Gehause (1) in dessen Innenraum (6) fuhrenden 
Einlass (10) fur ein Antriebsgas wie insbesondere Druckluft, 
das durch einen die Schauf elelemente (5) enthaltenden Antriebs- 
kanal ( 13 ) stromt , 

und mit einem Auslass fur das aus dem Innenraum (6) abfliefiende 
Antriebsgas , 

dadurch gekennzeichnet , dass der Antriebskanal (13) auf seiner 
der Tragerflache (4) des Turbinenrades (3) gegenuberliegenden 
Seite von einem an die Schauf elelemente (5) angrenzenden Ele- 
ment (12) begrenzt ist. 

2. Turbinenmotor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Turbinenrad durch zwei einander axial gegenuberliegende, 
fest miteinander verbundene Scheibenelemente (3, 12) gebildet 
ist, die zwischen sich den die Turbinenschauf eln (5) enthalten- 
den Antriebskanal (13) begrenzen. 

3. Turbinenmotor nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Begrenzungselement eine an dem Turbinenrad (3) 
und/oder an der Antriebswelle (2) befestigte und mit ihnen ro- 
tierende Scheibe (12) ist. 
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4. Turbinenmotor nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Scheibe (12) an die Turbinenschauf eln (5) ange- 
klebt ist. 

5. Turbinenmotor nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Scheibe (12) an die Turbinenschauf eln (5) ange- 
schwei&t ist. 

6. Turbinenmotor nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Begrenzungs element (12) mindes- 
tens eine Auslassof fnung fur das Antriebsgas bildet oder ent- 
halt. 

7. Turbinenmotor nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet , dass mindest ens eine Auslassof fnung fur 
das Antriebsgas in dem Gehause (1) der Lagereinheit an einer 
von der Antriebswelle (2) radial entfernten Stelle vorgesehen 
ist. 

8. Turbinenmotor mit einer Lagereinheit fur die Antriebswelle 
(2) des Motors, mit einem an der Antriebswelle (2) angeordneten 
Turbinenrad (3) , das in einem Innenraum (6) eines Gehauses (1) 
der Lagereinheit rotiert und Schauf elelemente (5) aufweist, mit 
einem aus dem Gehause (1) in den Innenraum (6) fuhrenden Ein- 
lass (10) fur ein Antriebsgas wie insbesondere Druckluft, und 
mit einem Auslass fur das aus dem Innenraum (6) abf lieSende An- 
triebsgas, insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Querschnittsf lache der Miin- 
dungsof fnung (10) , durch die das Antriebsgas aus einem inner- 
halb der Lagereinheit befindlichen Zuleitungskanal in den die 
Schauf elelemente (5) enthaltenden Antriebskanal (13) stromt, 
grower ist als die Querschnittsf lache des Zuleitungskanals an 
seiner Stelle kleinsten Querschnitts . 
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9. Turbinenmotor nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Einlass (10) als Laval-Duse ausgebildet ist, deren 
Querschnitt sich nach einer Verengung bis zu der in den An- 
triebskanal (13) fuhrenden Offnung erweitert. 

10* Rotationszerstauber einer Anlage fur die Serienbeschich- 
tung von Werkstucken mit einem Turbinenmotor nach einem der vo- 
rangehenden Anspruche. 
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Turbinenmotor eines Rotationszerstaubers 



Zus amtnen fas sung 



Als Antriebsmotor eines Rotations zerstaubers dient eine Turbine 
mit einer z.B. radiai durchstromten Schauf elanordnung auf einer 
Tragerflache des Turbinenrades . Der die Turbinenschauf eln ent- 
haltende, von der Tragerflache begrenzte Antriebskanal ist zur 



dem Turbinenrad befestigtes und mit ihm rotierendes Abdeckele- 
ment geschlossen. Zur weiteren Leistungssteigerung ist der Ein- 
lass fur die Antriebsluf t der Turbine als Uberschalldiise mit 
sich stetig bis zur Mundungsof fnung erweiterndem Querschnitt 
ausgebildet . 



Leistungssteigerung auch auf seiner anderen Seite durch ein an 
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